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The invention 
concerns a method for 
controlling a telephone 
system unit (10) set up in 
a motor vehicle, whereby 
when the vehicle is moving 
and a telephone call is 
received by the telephone 
set, a safe conditioning 
of the driver receiving the 
call is automatically set 
up, and the driver is only 
authorised to take the call 
if the safe conditioning 
is completed. Preferably, 
the method also consists 
in a step whereby a wait 
message is transmitted to 
the caller informing him that 
the recipient is in a moving 
vehicle. The invention also 
concerns a device and a 
telephone system unit for 
implementing such a method. 
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Procede et dispositif de commande d'une unite de telephonie 
mise en place dans un vehicule automobile 

La presente invention est relative a un procede et a un dispositif de 
commande d'une unite de telephonie mise en place dans un vehicule automobile. 
Plus particulierement. 11 s'agit d'ameliorer la s6curite d'utilisation des telephones de 
voiture. 

5 De plus en plus de telephones portables sont utilises dans les vehicules 

automobiles. A cet effet, un support fixe restant a demeure dans le vehicule est place 
a I'interieur de I'habitacle. Ce support est destine a recevoir une unite amovible dans 
un logement prevu a cet effet. Une telle unite amovible est, par exemple, constituee 
par un combine portable classique ou encore par une simple carte electronlque 

10 identifiant un abonne d'un reseau telephonique (carte « SIM »). 

Ces telephones de voiture ont ete associes, pour des raisons de securite 
de conduite. a des dispositifs dits « mains libres ». De tels dispositifs « mains libres » 
pennettent notamment de pouvoir prendre un appel telephonique sans avoir a tenir 
contre son oreille et a portee de voix. un appareil telephonique. De maniere courante, 

15 les dispositifs « mains libres » connus comportent done un micro et un haut-parleur 
implantes directement dans le vehicule a portee immediate du conducteur, de telle 
sorte que le conducteur puisse entendre et repondre a un appelant, sans avoir a tenir 
en main un quelconque appareil telephonique. Le but de tels dispositifs « mains 
libres » est de perturber le moins possible le conducteur de sa fonction prioritaire de 

20 conduite. 

En effet, une etude «The new England Journal of Medicine », 
13 Fevrier 1997, vol 336, nV, indique que les possesseurs de telephone de voiture 
voient leurs risques d'avoir un accident multiplie par 4. 

Des etudes statistlques realisees sur ce sujet « Courrier International Aout 
25 1996, n*'304 » montrent que 42% des accidents imputes a Tutilisation d'un telephone 
de voiture se passent pendant la phase de prise de ligne. Une autre proportion 
importante des accidents (31%) se passe pendant la phase de composition du 
numero. 

Une autre etude publiee en 1996 par I'lNRETS-LESCO. et concemant 
30 « I'impact de Tutilisation du telephone de voiture sur la securite routiere » mentionne 
que, en ville, 25% des personnes experimentees (en conduite et en telephonie). et 
50% sur autoroute, decrochent leur telephone, dans leur vehicule en deplacement. 
moins de deux secondes apres le debut de la premiere sonnerie. 

La presente invention vise a reduire les causes d'accidents imputables a 
35 Tutilisation de telephone dans un vehicule automobile. 



BNSDOCID: <WO 9913668A1_I_> 



wo 99/13668 PCT/EP98/05072 

A cet effet. il est deja connu. notamment par le document EP 0 613 314 
(NIPPONDENSO). un telephone cellulaire repliable mis en place dans un vehicule 
automobile. Lorsqu'un appel est regu sur ce telephone alors qu'il est en position 
repliee, ie simple fait que le conducteur le deploie emet un message vers Tappelant 
5 du type «Restez en ligne. Tappele conduit un vehicule». Mais dans ce cas. le 
conducteur doit effectuer une manoeuvre complexe (le deploiement du telephone) 
pour que Tappel d'attente soit transmis. En outre, si le telephone est deploye. aucun 
message d'attente n'est emis, Ce telephone ne permet pas d'eviter une prise de ligne 
trop rapide du conducteur. Au contraire, pour que le message d'attente soit emis. il 

10 necessite une manoeuvre immediate de la part du conducteur Cela va a rencontre 
d'une prise de ligne securisee. 

Le document EP 0 510 809 (TECHNOPHONE) decrit. quant a lui. un 
radio telephone equipe de moyens de prise de ligne automatique lorsque ie moteur 
du vehicule toume. Cette prise de ligne automatique immediate est dangereuse et va 

15 a rencontre de I'objet de la presente invention qui est d'eviter que le conducteur ne 
prenne trop rapidement une communication (sans attendre d'etre dans des 
conditions optimales pour y repondre). Ici. bien que le conducteur n'ait aucune 
manoeuvre a realiser pour effectuer la prise de ligne. le conducteur n'est pas maitre 
de rinstant de cette prise de ligne. ce qui demeure prejudiciable a la securite, 

20 Pour eviter une prise de ligne trop rapide (et hors securite) de la part du 

conducteur. aucun de ces documents, seul ou en combinaison. n'apporte de solution 
satisfaisante. 

La presente invention a pour but d'eviter une prise de ligne telephonique 
trop rapide et notamment cherche a isoler le conducteur du monde exterieur tant que 
25 les conditions optimales de prise de ligne ne sont pas atteintes. A cet effet. la 
presente invention propose un precede de commande d'une unite de telephonie mise 
en place dans un vehicule automobile, le dit precede etant caracterise en ce que 
lorsque te vehicule est active et qu'un appel telephonique est regu par runite de 
telephonie en provenance d'un appelant : 
20 - ori effectue automatiquement une mise en condition securitaire du 

conducteur appele. et 

- on autorise la prise de ligne par le conducteur, uniquement si la mise en 
condition securitaire est achevee. 

De preference, le precede selon rinvention comporte egalement une etape 
35 dans laquelle : 

- on emet un message d'attente informant I'appelant que I'appele se 
trouve dans un vehicule actif. 

Ainsi. le precede selon rinvention effectue une mise en condition de securite 
du conducteur avant d'autoriser la prise de ligne par celui-ci. 
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La mise en condition securitaire du conducteur consiste a infomner le 
conducteur, de la maniere la plus douce et la moins intrusive possible, qu'un appel a 
ete regu. A cet egard. aucune sonnerie stridente de telephone n'est repercutee a 
rinterieur de j'habitacle du vehicule. Au contraire. on diminue cette sonnerie ou on la 
supprime et on la remplace par un temoin lumineux (une lampe dignotant lentement). 
et/ou un message sonore rappelant au conducteur que Tappel re9u peut attendre 
qu'il soit dans des conditions de conduites optimales pour y repondre. En outre, on 
reduit le volume sonore des accessoires audio (autoradio. CD...) en marche dans le 
vehicule. On amene ainsi le conducteur doucement dans des conditions optimales de 
prise d'appel. C'est uniquement lorsque la mise en condition securitaire est achevee 
que le conducteur est autorise a prendre Tappel. Cette autorisation de prise de ligne 
peut etre materialisee. a la demande. par un leger bip sonore. par exemple ou tout 
moyen non intrusif analogue ou bien coTncider avec la fin d'un message d'information 
emis vers le conducteur. 

De preference, selon I'invention. I'appelant est infonne qu'il est en 
communication avec un appele conduisant un vehicule automobile. Uappelant est 
ainsi a meme de comprendre que Tappele n'est pas dans une situation optimale pour 
repondre rapidement a I'appel. 

De son cote, a reception d*un appel. Tappele sait qu'il n'y a aucune urgence a 
le prendre immediatement puisque la prise d'appel ne sera accordee que lorsque. 
I'ensemble des conditions de mise en securite du conducteur. seront achevees. 

La presente invention permet done d'informer I'appelant que Tappele est le 
conducteur d'un vehicule en deplacement et de differer la prise de ligne par I'appeie 
en toute quietude et securite. On evite ainsi que I'appeie prenne trop rapidement la 
ligne (notamment parce que I'appeie ne veut pas perdre un appel) et engendre 
inevitablement une augmentation des risques d'accidents. 

Avantageusement, le procede. selon I'invention, n'est mis en oeuvre dans un 
vehicule que lorsque celui-ci est actif. Un vehicule est considere comme actif lorsqu'il 
se deplace (ce qui peut etre detecte par des capteurs de rotation de roues), lorsqu'il 
est a Tarret moteur toumant (capteur d'arbre a came), lorsqu'il est a I'arret moteur 
arrete mais (+) apres contact en fonctionnement. Un vehicule est considere comme 
inactif lorsque le moteur est an^ete et que le (+) apres contact n'est pas active. 
Lorsque le vehicule est inactif. les communications telephoniques sont etablies 
normalement. De ce fait, le procede selon I'invention comporte une etape dans 
laquelle I'unite de telephonie est informee sur I'etat d'activation du moteur C'est dans 
une telle etape que Ton utilise les informations donnees par le capteur de rotation 
des roues et/ou le capteur d'arbre a came et/ou I'activation du (+) apres contact. Ces 
types de parametres sont deja utilises dans le calculateur de commande electronique 
du vehicule et ne necessitent done pas I'implantation de capteur specifique. 
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La presents invention conceme egalement un dispositif et une unite de 
telephonie mettant en oeuvre un tel procede de commande. 

D'autres objets, caracteristiques et avantages de la presente invention 
ressortiront d'ailleurs de la description qui suit, a titre d'exemple non limitatif et en 
5 reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique presentant un dispositif de commande 
selon I'invention, et 

- les figures 2a a 2c representent. de maniere schematique, sur un 
diagramme des temps, la suite des etapes gerees par le procede selon I'invention. 

10 Le procede selon I'invention pemiet de commander le fonctionnement d'une 

unite de telephonie 10 (figure 1) constituee par une unite amovible 11 et un support 
fixe 12 dispose dans le vehicule automobile. 

Bien entendu. en variante. I'unite de telephonie peut egalement etre un 
ensemble directement integre a un accessoire du vehicule (auto-radio. CD, ...) ou 

15 integre au vehicule lui-meme. Dans ce cas. cette unite ne comporte pas d'element 
amovible et est integree a demeure dans le vehicule. Cela ne change en rien la 
realisation des etapes essentielles de la mise en condition securitaire du conducteur 
decrite ci-apres. 

Le cas echeant, des moyens 13 de detection de la cooperation fonctionnelle 
20 de I'unite amovible 11 et du support 12 sont prevus. Des qu'il y a cooperation 
fonctionnelle de ces deux elements 11 et 12. Tunite de telephonie 10 est 
operationnelle. Ces moyens de detection pemiettent egalement. le cas echeant. de 
renvoyer vers le reseau telephonique tout message elabore par une unite centrale de 
calcul 19. Cette unite centrale de calcul a pour role de gerer le sequencement de 
25 I'ensemble des communications telephoniques regues ou emises par I'unite de 
telephonie. 

Les moyens 13 de detection de la cooperation fonctionnelle de I'unite 
amovible 11 et du support 12 sont par exemple constitues par un simple bouton de 
contact autorisant Talimentation de I'unite de telephonie uniquement lorsque celle-ci 

30 est con-ectement mise en place dans le support fixe. Ces moyens de detection 13 
peuvent indifferemment etre places sur I'unite amovible ou sur le support fixe. 

Uunite de telephonie 10. ainsi constituee. revolt par I'intermediaire d'un 
moyen de traitement 18. une information sur Tetat de I'activation du vehicule. Cette 
infomiation est issue d'un capteur de Vitesse de roue 14 et/ou d'un capteur d'arbre a 

35 came et/ou d'un capteur d'activation de la mise sur (+) apres contact utilises par un 
calculateur electronique de commande du fonctionnement moteur (non represents) et 
connu en soi. 
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Ainsi. des que Tunite de telephonie est op6rationnelle et qu'elle est informee 
de I'etat deactivation du vehicule. la reception d'un appel (a un instant tO (figure 2a)) 
est geree de la maniere ci-apres decrite. 

Le precede de commande seion Tinvention active dans Tunite centrale 19 des 
5 moyens de prise de ligne automatique. Une fois la liaison telephonique etablie. un 
message d'attente M1 est transmis vers Tappelant Ce message d'attente I'infomne 
du fait que rappel6 est le conducteur d'un vehicule automobile. Un tel message peut 
par exemple etre le suivant : 

- « Vous etes en communication avec un vehicule automobile, merci de bien 
10 vouloir patienter ». Ce message se termine a Tinstant t. 

De maniere simultanee a Tinstant tO (figure 2b). I'appele (le conducteur) est 
informe de la reception d'un appel telephonique. Les moyens d'information du 
conducteur sont des moyens non intrusifs de maniere a ne pas perturber sa conduite. 
Ainsi. la sonnerie 23 du telephone est soit amoindrie. soit supprimee. Dans tous les 
15 cas. le niveau sonore S des accessoires en fonctionnement dans Thabitacle du 
vehicule est diminue (autoradio 17, CD.. ...). Un temoin Iumineux20 (une lampe 
clignotant lentement) et / ou sonore M2 est active. Un tel temoin sonore peut par 
exemple etre constitue par un message d'information M2 prenant la forme suivante : 

- « Appel en cours. merci de vous assurer que vous pouvez y repondre sans 
20 risque ». 

Le message informant le conducteur doit etre le plus court possible afin de ne 
pas monopoliser inutilement son attention. De preference, la fin du message 
d'information du conducteur M2 coincide avec la fin du message Ml de I'appelant. 

Des la fin du message M2 (instant t). la mise en condition securitaire du 

25 conducteur est achevee. Si necessaire, un leger bip sonore 24 peut etre emis a cet 
instant t. Cette materialisation de la fin de mise en condition securitaire informe le 
conducteur qu'il peut prendre la ligne s'il le desire. Toute manoeuvre de Torgane de 
prise de ligne (bouton poussoir 22 figure 1) pendant la mise en condition securitaire 
n'est prise en compte qu'a Tachevement de cette mise en condition, c'est-a-dire 

30 uniquement a I'instant t (figure 2c). Ainsi comme cela est represents aux figures 2b et 
2c. c'est a partir de cet instant t uniquement que la mise en communication 25 est 
etablie et autorisee. 

Une fois la mise en condition securitaire achevee (instant t). le conducteur 
peut prendre I'appel en informant I'unite de telephonie de son acceptation de I'appel. 
35 Le conducteur peut egalement choisir de differer cette prise de ligne c'est-a-dire ne 
pas prendre la ligne tout de suite s'il le juge necessaire. Ainsi. c'est le conducteur qui 
choisit I'instant de prise de ligne. Les moyens d'acceptation de Tappel sont par 
exemple constitues par le bouton poussoir 22 ou un selecteur ou un dispositif de 
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reconnaissance et de synthese vocale 21 qui interprete alors directement un ordre de 
prendre la communication donnee oralement par le conducteur. 

En variante. lorsqu'un appel est en cours (mais non encore pris par le 
conducteur), toute activation du dispositif de reconnaissance vocale provoque la 
5 prise de ligne automatique (uniquement si la mise en condition securitaire est 
achevee. bien sur !). Ceci evite d'avoir a accepter I'appel et ensuite a activer le 
dispositif de synthese vocale (ou Tinverse). 

De maniere classlque, {'unite de telephonie (figure 1) comporte un haut- 
parleur 15 destine a diffuser les messages vers le conducteur ou a transmettre 
10 rappel. Cette unite de telephonie comporte egalement un microphone 16 permettant 
de repondre a I'appel sans avoir a prendre en main un combine (dispositif «mains 
libres »). Le dispositif de reconnaissance et de synthese vocale 21 gere notamment 
ce microphone 16 et ce haut-parleur 15 et emet les messages M1 et M2 
respectivement vers {'appelant (par I'intermediaire de Tunite centrale 19 et du 
15 dispositif 13) et vers le conducteur (par rintermedlaire du haut-parleur 15). 

En variante. lorsque le conducteur ne desire pas entendre le message M2 (qui 
peut etre lassant, lorsqu'il est repete a chaque appel refu), le bip sonore 24 infomie 
le conducteur de Tachevement de la mise en condition securitaire et de I'autorisation 
de la prise de ligne. En temps nomial, lorsqu'un message M2 est emis vers le 
20 conducteur, le bip sonore 24 n'a pas d'utilite et peut etre supprime. En effet, dans ce 
cas, c'est la fin du message M2 qui indique directement au conducteur que la mise 
en condition securitaire est achevee. 

On notera que la presence ou non d'un bip sonore est entierement 
parametrable, c'est le conducteur qui choisit d'utiliser un tel bip ou non. II en est de 
25 meme avec le clignotement de la lampe 20 dont tous les parametres. frequence, 
intensite, temps de clignotement, sent directement parametrables en fonction du 
desir du conducteur. 

Le precede selon {'invention agit ainsi comme si une sorte de «secretaire 
electronique » etait placee entre {'appelant et Tappele, de telle sorte que {'appelant 
30 sache qu'il est en communication avec un vehicule automobile et que Tappele sache 
qu'ii peut attendre le moment opportun pour prendre {'appe( puisque {'appe{ant est 
informe de ia situation. Le precede selon {'invention permet done de differer {a prise 
d'un appei et de donner au conducteur appe{e {e choix. en toute quietude et securite, 
de {'instant d'etablissement de la communication. 
3^ L'utilisation. en outre, d'un systeme de reconnaissance vocaie permet d'eviter 

toute manipuiation au conducteur et a pour but de reduire (e nombre d'accidents 
imputes a la composition d'un numero. 
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- a) detecter qu'une cooperation fonctionnelle est constituee entre Tunite 
amovible (11) et le support fixe (12) dans le vehicule le cas echeant. 

- b) prendre en compte une indication (14) representative de Tetat 
d'activation du vehicule, et des reception d'un appel par I'unite de 

5 telephonie alors que le vehicule est actif, 

- c) activer des moyens (13. 19) de prise de ligne automatique. 

- d) activer des moyens (19. 21) de transmission d'un message d'attente 
(Ml) en direction de I'appelant. 

- e) activer des moyens d'information (15. 20. 21. M2) du conducteur de la 
10 reception d'un appei. et 

- f) autoriser (19) la prise de I'appel par le conducteur. lorsque celui ci a 
accepte (22) Tappel et uniquement si la mise en condition securitaire du 
conducteur est achevee, 

L'ensemble de ces etapes est realise par le dispositif embarque dans le 
15 vehicule automobile. En variante, ies etapes constitutes par : 

- c) Tactivation des moyens de prise de ligne automatique. 

- d) Tactivation des moyens de transmission d'un message d'attente Ml, 

- e) ractivation des moyens d'information du conducteur 15, 20. M2, et 

- f) I'autorisation de la prise de Tappei par le conducteur. lorsque celui-ci Ta 
20 accepte et lorsque la mise en condition securitaire est achevee. peuvent etre 

realisees directement en tant que service du reseau telephonique. Dans ce cas. bien 
entendu, le reseau telephonique est infomne par Tunite de telephonie 10 du fait que 
I'unite de telephonie est operationnelle et que le vehicule est actif (etapes a et b). 

La presente invention conceme egalement un dispositif mettant en oeuvre le 
25 precede ci-dessus decrit. 

Un tel dispositif comporte notamment : 

- une unite de telephonie disposee dans un vehicule automobile, 

- des moyens de traitement (18) d'une indication (14) representative de 
retat deactivation du moteur. 

30 le dit dispositif etant caracterise en ce qu*il comporte en outre des moyens de mise 
en conditions.securitaire constitues par ia combinaison : 

- de moyens (13.19) de prise de ligne automatique. 

- de moyens (19, 21) de transmission d*un message d'attente Ml vers 
i'appelant, 

35 - de moyens dlnformation (23, 15. 20. 21, M2. S) du conducteur de ia 

reception d'un appel, 

- de moyens d'acceptation (22) de I'appel par le conducteur. et 

- de moyens d'autorisation (19) de la prise d'appel par le conducteur. 
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Bien entendu, la presente invention n'est pas limitee au mode de realisation 
d-dessus decrit et englobe toute variante a la portee de I'homme de I'art. Ainsi. les 
moyens d'acceptation de fappel par le conducteur peuvent etre de tout type. II peut 
s'agir de bouton-poussoir 22. de selecteur impulsionnel ou non ou d'organe de 
5 commande associe a par un systeme de reconnaissance vocale 21 . 

En variante. on notera que la mise en condition securitaire ne comprend pas 
forcement I'ensemble des actions S. 23. 20. M2. 24 et Ml. Notamment. la mise en 
condition securitaire peut etre constituee par le seul message M1 ou le clignotement 
de la lampe 20 associe au bip sonore 24 de fin de mise en condition. La mise en 
condition securitaire a cependant toujours pour but de repousser le moment de la 
prise de ligne par le conducteur jusqu'a ce que les conditions de securite necessaires 
soient atteintes et que le conducteur decide de prendre la communication. 

La presente invention conceme egalement une unite de telephonic (integree 
ou non) mettant en oeuvre le precede ci-dessus decrit. 



10 
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REVENDICATIONS 

1 Precede de commande d'une unite de telephonie (10) mise en place dans un 
vehicule automobile, le dit precede etant caracterise en ce que lorsque le vehicule 
est active et qu'un appel telephonique est regu par I'unite de telephonie en 
provenance d'un appelant : 
5 -on effectue automatiquement une mise en condition securitaire du 

conducteur appele. et 

- on autorise la prise de ligne par le conducteur. uniquement si la mise en 
condition securitaire est achevee. 

2. Precede de commande selon la revendication 1. caracterise en ce qu'il 

10 consiste en outre a : 

- emettre un message d'attente M1 informant Tappelant que I'appele se 

trouve dans un vehicule actif. 

3. Precede de commande selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce qu1l 

consiste a : 

-|5 -a) prendre en compte une indication (14) representative de Tetat 

deactivation du vehicule. et des reception d'un appel par Tunite de 
telephonie alors que le vehicule est actif, 
-b) activer des moyens (13. 19) de prise de ligne automatique, 
-c) activer des moyens (19, 21) de transmission d'un message d'attente 

20 (Ml) en direction de Tappelant. 

-d) activer des moyens d'information non intrusifs (23. S . 15. 20, 21. M2) 
du conducteur de la reception d'un appel, et 

-e) autoriser (19) la prise de I'appel par le conducteur. lorsque celui ci a 
accepte (22) rappei et uniquement si la mise en condition securitaire du 
25 conducteur est achevee. 

4. Precede de commande selon la revendication 3, caracterise en ce que dans 
le cas ou I'unite de telephonie est constituee d'une unite amovible (11) 
associee a un support fixe (12) dispose dans le vehicule et le dit precede 
comperte prealablement a Tetape a) une etape a*) consistent a detecter 

30 qu'une cooperation fonctionnelle est constituee entre Tunite amovible (11) et 

le support fixe (12) dans le vehicule. 

5. Precede de commande selon la revendication 3 ou 4. caracterise en ce que 
rensemble des etapes a) a f) est realise par des moyens embarques dans le 
vehicule. 

35 6. Precede de commande selon la revendication 3 ou 4. caracterise en ce que 
les etapes c) a f) sent effectuees par un reseau telephonique. 
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7. Dispositif de commande d'une unite de telephonie mettant en ceuvre le 
procede selon Tune quelconque des revendications 1 a 6. le dit dispositif etant du 
type comportant : 

- une unite de telephonie (10) disposee dans un vehicule automobile. 
5 - les moyens de traitement (18) d'une indication (14) representative de 

I'etat de fonctionnement du moteur, 
le dit dispositif etant caracterise en ce qu'il comporte en outre des moyens de mise 
en conditions securitaire constitues par la combinaison : 

- de moyens (13,19) de prise de ligne automatique, 

- de moyens (19, 21) de transmission d'un message d'attente Ml vers 
■'appelant, 

- de moyens d'infonnation non intrusifs (23, S ,15, 20. 21, M2) du 
conducteur de la reception d'un appel. et 

- de moyens d'acceptation (22) de I'appel par le conducteur, et 

- de moyens d'autorisation (19) de la prise d'appel par le conducteur. 
uniquement si la mise en condition securitaire est achevee. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce que les moyens 
d'acceptation (22) de I'appel par le conducteur sont constitues par un systeme de 
reconnaissance vocale. 
20 9. Dispositif selon la revendication 6 ou 7, caracterise en ce que les moyens 
d'acceptation (22) de I'appel par le conducteur sont actives par appui sur une touche 
specifique. 

10. Unite de telephonie mettant en oeuvre le procede de commande selon I'une 
quelconque des revendications 1 a 5. 

25 
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